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« Zodpovedet 3 otazky:

1. Jaké maiji Cesi, kteFi planuji nakup automonbilu,
postoje k elektromobilim a k rozvoji elektromobility?

2. Jakeé faktory ovliviuji volbu elektromobilu pri
nakupu automobilu? Je to spiSe porizovaci cena,
provozni naklady, dojezd, dobijeci infrastruktura,
nebo zvlastni vyhody pro elektromobily?

3. Jakymi politickymi nastroji by bylo mozné podil
elektromobilu na trhu zvysit?




Poéty nové registrovanych elektromobilti v CR

2000
1800 o
1600
1400
1200
1000 ®
800
600
400 ® ®
200 o o ° e
0@ O ¢ L
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

® registrace novych elektromobili ® celkovy pocet elektromobill

Zdroj: nové registrace (SDA); celkovy pocet z Rodenek dopravy CR od 2011 do 2017 a z
Centralniho registru vozidel pro rok 2018 (MD, 2011, 2016, 2017, 2019)



Elektromobily — podily nové registrovanych osobnich elektromobili

na celkovém poctu nove registrovanych osobnich automobili v 2018
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Pozn.: v Norsku dosahoval v roce 2018 podil nové registrovanych osobnich elektromobilt 31 %; Zdro;j:
EAFO (2019). V 1Q/2019 trzni podil dosahl 48 %, v bfeznu 2019 dokonce 58 %.



Nabijeci stanice v CR

Celkovy pocet
stanic: 426

Zdroj: Nabijto.cz,
2.4.2019



Diivody podpory rozvoje elektromobility

1. snizeni emisi znecCist'ujicich latek vypousténych do
ovzdusi,
2. snizeni hlukoveé zateze vznikajici pri provozu vozidla,

3. shizeni spotreby fosilnich paliv vedouci posléeze ke
snizeni dovozni zavislosti na dodavkach ropy zejmena
z politicky nestabilnich regionu (NAP CM CR),

4. zvy$eni konkurenceschopnosti CR (NAP CM CR),

5. zarazeni elektromobilu do tzv. chytrych siti (,smart
grids®) jako nastroje vyrovnavani vykyvu sité, protoze
mohou nabijeni v Case rozkladat a elektrinu uchovavat a
dodavat zpét do sité (Smérnice 2014/94/EU).

6. snizeni emisi sklenikovych plynu s cilem sniZzit
dopady zmeny klimatu



Zavislost emisni narocnosti technologii osobnich vozidel na

4

roby elektrické energie

emisni narocnosti v

CR promér
(540 g CO,)

Zdroj: Helveston et al. (2015) a upraveno z Samaras a Meisterling (2008).
PHEV30 a PHEV60 znac¢i PHEV s dojezdem 30, respektive 60 km na plné dobytou baterii.



CO2 emisni naroénost vyroby 1 kWh v CR, 2015-2050

Zdroj: model TIMES (Reé&ka a Séasny 2018)



Dotaznikové $etfeni obyvatel Ceské republiky

* dva vzorky:

1. obyvatelstvo Ceské republiky ve véku 18 az 69
let reprezentativni na zaklade pohlavi, veku, regionu
bydlisté a vzdélani (n=1215)

2. obyvatelé, ktefi maji v planu do 3 let zakoupit
automobil (nemusi zvazovat koupi elektromobilu);
vysledny soubor reprezentativni pro tuto Cast
populace na zaklade sociodemografickych
charakteristik (n=2 518)

« respondenti byli vybirani z aktivne spravovaného
internetového panelu IPSOS CR na zakladé
kvotniho vyberu

« Sber dat: rijen 2017




Zameér respondentu koupit automobil (n=1215)

® Nechce koupit
automobil

m Do 1 roku

® Za 2 az 3 roky

mZa4dazhslet
Za 6 az 10 let

® Pozdéji nez za 10 let

® Chce koupit, ale jesté
nevi, kdy

Otazka: Chcete si Vy nebo néktery ¢len Vasi domacnosti v budoucnosti koupit osobni automobil?
/ Kdy planujete koupit automobil-



Kolik aut nize uvedenych typu bude podle Vaseho nazoru jezdit

v Ceské republice v roce 2020?

W Vyrazné méneé I SpiSe méné  Stejné jako dnes m SpiSe vice M Vyrazné vice = Nevim

BéZzné auto (benzin, nafta) i 20% 38% 3%
Autona CNG 4% 14% 33% 5%
Dobijeci (plug-in) hybrid . 9% 27% 7%
Hybridni auto . 11% 24% 5%
Elektromobil . 8% 21% 4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(obecnd populace, se zamérem koupit auto do 3 let, n=522)



Vnimani elektromobilu potencialnimi zakazniky (n=522)

Kdyz si koupim elektromobil, tak v porovnani s béznym autem
na benzin ¢i naftu...

... bude Setrné&jsi k Zivotnimu prostiedi. [ 5% 9% 9% 25% 44%
... bude méné hlu¢ny. M3%13% 11%
... bude mit nizsi emise CO2. [ 3%11% 10% 200 T
... budu mit niiéiV\I/;drra?je na palivo na 100 7% 19%  16%

... budu mit nizi ndklady na udrzbu vozu. 7% 13% 28% 16% NEAEVTA

... za néj zaplatim mnohem vice penéz. || 5% 16% 12% I 21 38%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Velmi nepravdépodobné | B Velmi pravdépodobné



Subjektivni dllezitost faktorl pri nakupu vozu u potencialnich

zakazniku

Konecna pofizovaci cena auta |4%9% 13% 22% 46%

Provozni naklady na 100 km I%7% 10% 18% 27% 33%

Primeérné provozni naklady za
P e Y I%s% 13%  21% 25% 30%
Vzdalenost dojezdu (v km) I%7% 14% 21% 24% 30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Zcela nedllezité u M Velmi dulezité



Koupite novy, nebo ojety automobil?
(Populace se zamérem koupit auto do 3 let)

Trida A — mini auto

(Skoda Citigo, Hyundai 10, Volkswagen Up!, Fiat Panda nebo 500, Kia
Picanto, Ford KA, Mitsubishi i-MiEV, Smart Fortwo, Toyota Aygo)

3,2 %

2,5 %

2,2 %

Trida B — malé auto

(Skoda Fabia, Ford Fiesta, Renault Clio, Dacia Sandero, Hyundai i20,
Seat Ibiza, Kia Rio, Opel Corsa, Peugeot 208, Toyota Yaris, Volkswagen
Polo)

15,2 %

16,4 %

18,0 %

TFida C — nizSi stfedni (maly rodinny)

(Skoda Octavia, Skoda Rapid, Volkswagen Golf, Hyundai i30, Seat Leon,
Kia Cee'd, Ford Focus, Opel Astra, Renault Mégane, Dacia Logan)

35,8 %

39,0 %

35,6 %

TFida D — stfedni (vétsi rodinny)

(ékoda Superb, Volkswagen Passat, Hyundai i40, Ford Mondeo,
Mercedes-Benz tfida C, BMW fada 3, Toyota Avensis, Audi A5, Audi A4,
Mazda 6)

15,6 %

22,7 %

19,8 %

Tfida E — vySSi stfedni

(Mercedes-Benz E, BMW 5, Audi A6, Volvo S80/V90, Audi A7, Chrysler
300, Ford Taurus, Hyundai Grandeur, Lexus GS)

3,1 %

3,1 %

3,3 %

Trida F/G — luxusni

(BMW fada 7, Mercedes-Benz S, Porsche Panamera, Audi A8, Lexus LS,
Maserati Quattroporte, Tesla Model S, Toyota Lexus)

1,5 %

0,3 %

0,2 %

Tfida S — sportovni

(BMW 4, Ford Mustang, BMW 2 Coupé/Cabrio, Mercedes-Benz
kupé/kabrio, Mini Cabrio, Mazda MX-5, Mercedes-Benz S kupé/kabrio,
Porsche 911, Subaru WRX STI, Subaru BRZ)

0,1 %

0,6 %

0,2 %

SUV — malé terénni auto

(Skoda YETI, Dacia DUSTER, Volkswagen TIGUAN, Hyundai TUCSON,
Peugeot 2008, Renault CAPTUR, Kia SPORTAGE)

10,4 %

3,7 %

5,5 %

SUV - velké terénni auto

(Skoda KODIAQ, Nissan QASHQAI, Suzuki VITARA, Mitsubishi ASX, Ford
KUGA)

7,2 %

2,6 %

4,8 %

Velkoprostorovy, pick-up, jiné

(Volkswagen TOURAN, Hyundai ix20, Volkswagen GOLF SPORTSVAN,
Opel MERIVA, Peugeot 3008, ....)

8,0 %

9,2 %

10,6 %

o v , Nova auta Ojeta auta Nevi
Prumeérna

e . Prumér 424 766 K¢ 138 682 K¢ 241192 K&
porlzovaCI cena Median 330 000 K¢ 110 ooo K¢ 210 ooo K¢




Koupite automobil na elektricky pohon?
(Populace se zamérem koupit auto do 3 let)

14%
129, 12%
o
10% 10%
8% .
8% m Umysl koupit
EV/HV/PHEV
6% 59, = Umysl koupit EV
4% 3%
0 2%
29, 20, 2% 0
0%
Novy Ojety  JesSté nevim Celkem

do roku 2020 podil elektromobilu 1 % na noveé registrovanych automobilech v
zakladnim scénafi (MPO: NAP CM, 2015)



Vybérovy experiment

abkwb -~

Respondentum
jsme predstauvili
5 technologii

osobniho auta:

bézna auta na benzin nebo naftu (CV),
auta na CNG pohon (CNG),

hybridni auta (HV),

plug-in hybridy (PV),

elektricka auta (EV).



Vybérovy experiment

Auta se liSila v nékolika charakteristikach:

konecCné porizovaci cené

provoznich nakladech (K¢ na 100 km)

vzdalenosti dojezdu (km)

délce a pokryti infrastrukturou normalniho dobijeni a plnéni

délce a pokryti infrastrukturou rychlého nabijeni baterie nebo
plnéni CNG

jestli byly poskytnuty vyhody:
— dalni¢ni znamka zdarma
— pruhy pro autobusy
— elektroinstalace zdarma / CNG plni¢ka zdarma
— parkovani zdarma na verejnych parkovistich

jestli byly poskytnuty informace o snizeni emisi znecCist'ujicich
latek nebo emisi CO,



. l.¢cv | _CNG_ | __HV | PHEV

4 P4 (o) (o) (o)
DL L 0%, 10%, 25% 20%. 30%, 50% 20%, 30%, 50% AV, SV, Mz
respondenta 70%

bonus/malus 0, +5, +10 0%, -10% 0, -10%, -20% 0, -10%, -20% 0, -15%, -30%

i (0.7,0.8,0.95) * (0.6,0.75,0.9) *
Ké na 100 k .7,0.8,0.9) *
OC K& na 100 km 350, 400, 450 e (0.7,0.8,0.9) * OC(cv) S 120, 160, 200

Vzdalenost dojezdu

: 700, 1000, 1200, 700, 1000, 1200, 700, 1000, 1200,
na benzin nebo 1600 300, 600, 900 1600 1600
naftu
Vzdalenost dojezdu
1 2
na alternativni paliva +400, +500, +600 +50, +100 a0 5(;’0:;50’ =
/ pohon
Doba normalniho 0,5h.,1h.,2h., 2h.,4h.,6h,
dobijeni 3h./4h. 8 h., 10 h.
Inf k
nno:?nsét::ir\t: I:laobijeni jako nyni, stfedni jako nyni, stfedni
(<22kW) (NPCM), velké (NPCM), velké
DR<350 / DR=350,
Doba rychlého ) . ) 7 /15 min,
dobijeni be; teto m.oznost|., 5 10/ 30 min,
min, 10min, 20min .
(z 15% na 80%) 15/45 min,
45/ 60 min
Infrastruktura . . , bez této moznosti,
i e . jako nyni, stredni . . e .
rychlého dobijeni (NPEM), velké jako nyni, stredni
(>22kW) ’ (NPCM), velké
Parkovani, Dalni¢ni . . .. .. , Parkovani, Dalniéni Parkovani, Dalni¢ni
i Parkovani, Dalnic¢ni ) i
znamka, Pruhy, onamka znamka, Pruhy, znamka, Pruhy,
Domaci plnicka Elektro instalace Elektro instalace
Emi
mise -50%/-60%, -66%/-

wlm _1E0/. _9EO0/ _QA0 _209%. _AN%%. _-ANO 359 _50°% -BR°
[?OZ/ZHECIStUJICI 15%, -25%, -33%  -30%, -40%, -60%  -35%, -50%, -66% 80%, -75%/-100%



1. VOLBA

Zakladni cena
Dotace / poplatek
Koneéna cena

Provozni naklady

(primérné Ké za rok)

Vzdalenost dojezdu

Doba éerpani

Normalni nabijeni

Snizeni emisi
znecistujicich latek

Které auto byste
vybral/a?

CNG auto

380 000 K&
-38 000 K&é
342 000 K&

428 KE na 100 km
(46 170 KE za rok)

600 km
+500 km (CNG)

10 min.

10 min.

soucasné pokryti

pruhy pro autobusy

-33 %

CNG auto

Elektromobil

390 000 K&
-117 000 K&
273 000 K¢

120 KE na 100 km
(12 960 KE za rok)

700 km

10 hod.

soutasnée pokryti

15 min.

velke pokryti

elekiroinstalace

-80 %

Elektromobil

Bézné auto

300 000 K¢
15 000 K&
315 000 K&

450 KE na 100 km
(48 600 KE za rok)

1000 km

10 min.

Bé&Zné auto

Hybridni auto

390 000 K&
-39 000 KE
351 000 K&

405 KE na 100 km
(43 740 KE za rok)

1200 km

10 min.

-60 %

Hybrnidni auto

Dobijeci hybrid
450 000 K&
-45 000 K&
405 000 Kt

210 KE na 100 km
(22 680 KE za rok)

1200 km
+ 50 km (baterie)

10 min.

1 hod.

soucasne pokryti

10 min.

velké pokryti

pruhy pro autobusy

-50 %

Dobijeci hybrid



Ochota platit za zlepseni vlastnosti auta

30 000 K¢
25 000 K¢
20 000 K¢

15 000 KC

10 000 K&
5 000 Ké& II I I
oke Hm

DOJEZD na DOJEZD na Provozni naklady Snizeniemisi  Snizeni emisi
benzin/naftu 100 elektfinu BEV -10K¢E/100km znecistujicich sklenikovych
km 100 km latek 0 10% plyntd 0 10%

m vSichni s umyslem si koupit auto do 3 let m zamer si koupit noveé auto
zameér si koupit ojezdéné auto (nebo nevi)

Dojezd se ceni u BEV a hlavné u novych aut (28 000 K¢ na kazdych +100 km), méné
u ojetych (15 300 K¢ na kazdych +100 km).
Dojezd neni dulezity u PHEV a je zanedbatelny u CV (1 640 K& a 2 250 K&/+100 km).



Ochota platit za zlepseni vlastnosti auta

30 000 K¢
25 000 K¢
20 000 K¢

15 000 KC

10 000 Ké&
5 000 K& II I I
oke M m

DOJEZD na DOJEZD na Provozni naklady Snizeniemisi  Snizeni emisi
benzin/naftu 100 elektfinu BEV -10K¢E/100km znecistujicich sklenikovych
km 100 km latek 0 10% plyntd 0 10%

m vSichni s umyslem si koupit auto do 3 let m zamer si koupit noveé auto
zameér si koupit ojezdéné auto (nebo nevi)

Snizeni nakladu o 1K¢é/1km si ceni na 52 000 K& (nové) a 46 000 K¢ (ojeté).
Pfi pruimérném nabéhu, uspora 12 000 Ké na nakladech je hodnocena stejné jako

uspora na cené ve vysSi 50 000 K¢ - vysoka implicitni diskontni mira (26% a 32%)



Ochota platit za zlepseni vlastnosti auta

30 000 K¢
25 000 K¢

20 000 K¢

15 000 K&

10 000 K&

5000 K& I
oke Hm II I

DOJEZD na DOJEZD na Provozni naklady Snizeniemisi  Snizeni emisi
benzin/naftu 100 elektfinu BEV -10K¢E/100km znecistujicich sklenikovych
km 100 km latek 0 10% plyntd 0 10%

m vSichni s umyslem si koupit auto do 3 let m zamer si koupit noveé auto
zameér si koupit ojezdéné auto (nebo nevi)

Snizeni emisi pouze u segmentu se zamérem pro nove auta.
WTP za 10% snizeni emisi je podobna jako WTP za snizeni provoznich nakladu
0 25-40 K¢ na 100 km.




Ochota platit za zlepseni vlastnosti auta

40 000 K¢
35 000 K¢
30 000 K¢
25 000 K¢
20 000 K¢
15 000 K¢&
10 000 K¢
5000 K¢
0 K¢
domaci plniCka elektroinstalace parkovani dalnicni znamka
CNG

m vSichni s umyslem si koupit auto do 3 let  mzamér si koupit nové auto
zamér si koupit ojeté auto (nebo nevi)

Segment nové: podpora domacich elektroinstalaci, parkovani ve méste
Segment ojeté: domaci plnicka CNG, dalni€éni znamka, parkovani ve méste
Dalni¢ni znamka preferovana méneé, vyuzivani pruhti pro autobusy nepreferovano.



Délka dobijeni

* Nejsou citlivi na zmeny doby rychlého dobijeni, ktera byla
pomeérné kratka (5-20 min u PHEV a 7-60 min u BEV)

* U normalniho dobijeni

— preferuji zkraceni doby dobijeni BEV v dolnim pasmu, z
524 hod. (62 000 K¢), 4->3 hod. a zejména z 3->2 hod.
(az 148 000 Kc)

— u zmen doby dobijeni BEV mezi 5hod az 10hod jsou
indiferentni

— obdobné vysledky pro PHEV

» Preference pro infrastrukturu pro normalni dobijeni BEV



Simulace trzniho podilu — zakladni scénar

segment novych aut

S TovcNo | hv eHev eev

Provozni naklady na 100 km 400 Ké

1200 km
DalsSi vyhody zadné

Délka normalniho dobijeni

Pravdépodobnost volby
(bez zameéru poridit si 73,2 %
alternativni technologii)

Pravdépodobnost volby
(se zamérem poridit si 68,8 %
alternativni technologii)

Pravdépodobnost volby auta

cx 72,6 %
(vazené pro oba segmenty)

200 K¢
1200 km
zadné

22,1 %

20,8 %

22,0 %

300 K¢

1200 km
zadné

3,93 %

3,32 %

3,51 %

250 K¢
1200 km
zadné

2 hod.

0,86 %

0,81 %

0,85 %

400 000 K& 500 000 K& 500 000 K& 600 000 KE 800 000 K¢

150 K¢é

150 km
zadné

8 hod.

0,31 %

6,29 %

1,04 %



Odhad trzniho podilu BEV

oro rtizné provozni naklady BEV

Segment respondenti bez zameéru
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné délky dojezdu a provozni naklady BEV

Segment respondenti bez zameéru
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné podpory a provozni naklady BEV

Segment respondenti bez zameéru
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro ruzné délky normalniho dobijeni BEV

Segment respondenti bez zameéru
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné ceny a provozni naklady konvecnich vozidel

Segment respondenti bez zameéru
koupit BEV, PHEV nebo HV

Malus(CV)=(+10%, +20%, +33%, +50%) * 400 000 K¢



Faktory ovliviiujici zvyseni podilu elektromobilu na trhu.

pofizovaci cena  * nejvyssiviiv

» podpora elektroinstalaci

Vyhody « zdarma parkovani ve
meéstech

* 500 km a cena 800 tis. K&

vzdalenost dojezdu  podil novych elektromobili
1,8 %

vvSe provoznich  ° 50 K& na 100 km a cena
yse b ¢ 800 tis. KC podil novych

nakladu elektromobild 1,6 %

délka normalniho  ° doba normainiho dobijeni
elektromobilu - pod 4




Celkovy trzni podil elektromobilil (nove registrace)

Elektromobil Optimisticky scénar Konzervativni scénar

pofizovaci cena o 1/2 vyssSi nez cena dvojnasobna nez cena
konvencniho auta konvencniho auta
vyhody parkovani zdarma, zadne

podpora elektroinstalaci
pro domacnosti,
dalnicni znamky zdarma

vzdalenost dojezdu 9500 km 350 km

vySe provoznich nakladu snizeni na 50 K¢ za 150 KC za 100 km
100 km

Celkovy trzni podil 8 % 2%

elektromobilu



Simulace trzniho podilu, NOVA auta

Segment respondentui bez
zaméru koupit BEV, PHEV
nebo HV

» efekt pri cené 800 000 KcC (2x
cena CV): 0.3-2 %

- efekt pfi cené 400 000 K¢&
(stejna cena CV): 1-8 %

* bonus 100 000 K& zvysi
trzni podil 0 0,5 %

« 88 % respondentu (segment
novych aut)

Segment respondentu se
zameérem koupit BEV,
PHEV nebo HV

efekt pfi cené 800 000 K¢&
(2x cena CV): 5-18 %

efekt pfi cené 400 000 K¢
(stejna cena CV): 20-50 %

bonus 100 000 K& zvysSi
trzni podil alespon o 2,7 %

12 % respondentu
(segment novych aut)



Simulace trzniho podilu, NOVA auta

Segment respondentu se - Segment respondentll se
zameéerem si poridit noveé zamerem si poridit ojeté
auto auto

* Viz prezentované grafy « Efekty jsou srovnatelné s

efekty u novych aut, ackoliv
efekt snizeni ceny a
nakladu je o néco silnéjsi
« Cena=600 000 K¢ (1,5xCV)
a provozni naklady=0 Kc: « Cena=600 000 Kc¢ (1,5xCV)

1.3 % (bez zaméru koupit a provozni naklady=0 Kc:
BEV/HV/PHEV) 1.4 %
* 35 % respondentl * 41 % respondentll

(24 % nevédélo)



Politicka doporuceni

 Bonus-malus schéma zavedené ve Francii vedlo k:
pofizovani vozidel s nizkymi emisemi, celkovému narustu
prodeje automobill a proto narustu emisi CO2.

— Nastaveni bylo pfrilis stédré pri dotaci nakupu ale malo striktni
v pripadé poplatku (D’Haultfoeuille et al., 2014)

« bonus-malus zavedené v ruznych Svycarskych
kantonech (Alberini et al., 2016)

— malus na vSechna emisné naro€¢na auta (Obalden) - zkraceni
deélky jejich uzivani > méné emisi

— malus pouze na nova emisné narocna auta - prodlouzeni
delky zivotnosti stavajicich aut a odlozeni nakupu - vice emisi



Politicka doporuceni

« dulezité vytvofit pobidky tak, aby pfipadné efekty
zpetného razu (,rebound effect’) byly minimalizovany

« Jak snizit efekt zpetného razu?
— registracni dan na vsechna emisné naroCna auta
— ekonomickeé nastroje jako uhlikové dané
— instalace novych obnovitelnych zdrojt

— podporovat vyuziti kola jako kazdodenniho
dopravniho prostredku

— podporovat verejnou hromadnou dopravu

(Font Vivanco, et al., 2016; Rudolph, 2016)



Politicka doporuceni

« Jak snizit ztraty vynosu v dusledku danovych
pobidek?
— omezeni pobidek v okamziku, kdy se technologie
elektromobilu zlepSi a naklady na jejich vyrobu se snizi

— zvyseni dani na vozidla se spalovacimi motory a fosilni
paliva

— vynosove neutralni bonus-malus

« Jak predejit regresivnim socio-ekonomickym
dopadum?
— obsluznost hromadnou dopravou
— pri zvyseni dane na paliva vratit dodatecné prijmy z
dani domacnostem — ,vynosova neutralita”

(Figenbaum et al., 2015; Tovar Reafios a Sommerfeld, 2018)



Dékujeme za pozornost

Milan S&asny lva ZvéFinova
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Srovnani WTP s jinymi studiemi

« WTP pro dojezd (+100km):

CV PHEV BEV
CR IDEA studie 64-88 € 0€ 1100-600 €
Polsko S¢asny et al. 2018 257 € 506 € 1067 €
Némecko Hackbart a Madlener 2013 800-1700 €* 1600-3300 €
Italie Valeri a Danielis 2015 750 €* 5000 €
Zapad.Evropa Dimitropoulos et al. 2013 4400 S

 Infrastruktura pro dobijeni: 2080 € (stredni) a
2700 € (velké) v Polsku. V CR pouze normalni
dobijeni 1300-1500 €.

« Parkovani ve meéstech: 774 € (1300 € mestska
nové) v Polsku, 500 € (ojeté) a 1400 € (nové) v CR



Odhad trzniho podilu BEV

oro rtizné provozni naklady BEV

Segment respondenti S€ zamerem
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné délky dojezdu a provozni naklady BEV

Segment respondenti S€ zamerem
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné podpory a provozni naklady BEV

Segment respondenti S€ zamerem
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro ruzné délky normalniho dobijeni BEV

Segment respondenti S€ zamerem
koupit BEV, PHEV nebo HV




Odhad trzniho podilu BEV

oro rizné ceny a provozni naklady konvecnich vozidel

Segment respondenti S€ zamerem
koupit BEV, PHEV nebo HV

Malus(CV)=(+10%, +20%, +33%, +50%) * 400 000 K¢



Duvéra v jednotlivé mechanismy podpory (n=522)

Do jaké miry duvérujete ¢i neduvérujte...

m Vibec nedlvéruji O M Zcela dOvéruji

... 7e by elektromobily byly v CR

podporeny dalsimi zpusoby jako -16% 16% 21% 14%-

napr. parkovanim zdarma?
12% 17% 25% 13% -

... ze by dotace na elektromobily - . .- ———— .
byly skuteéné v CR zavedeny? o 0 6 A

... 2e by poplatky na nakup béznych
aut byly skute¢né v CR zavedeny?

0% 50% 100%



Duvéra v jednotlivé mechanismy podpory (n=522)

Myslim, ze az budu kupovat auto, ...
...vybér mezi EV bude mensi nez mezi béznymi
auty.

... bude v CR maly pocet servisnich mist pro EV.

... vefejné dobijeci stanice budou v CR malo
dostupné.

... Zivotnost baterii EV bude kratsi nez 8 let.

... EV bude na ¢eském trhu malo a musel/a
bych do zahranici.

...verejné dobijeci stanice budou v zahranici
malo dostupné.

... budu mit o vlastnostech EV malo informaci.

m Rozhodné nesouhlasim

0%

18% | 24% |N2GEN

A% % 17%

A%% 19% 21% - 24% SN

4% 21%  21% | 25% S

5%% 29% 20% | 20% |G

L 8%11%  30% 23% 15% 594

7%9% 15%  29%  15% | 16% 654

10%10% 13%  27% 20% 10%10%
50%

[ B Rozhodné souhlasim

100%



Subjektivni dulezitost faktorl pri nakupu vozu u potencialnich

zakazniku

M Zcela nedulezité B MW Velmidulezité

Rychlé nabijeni baterie: pokryti .l% 11% 18% 19% _
Rychlé nabijeni baterie: cas .l% 11% 18% 19% _
Normalni nabijeni baterie:... .5% 11%  19% 19% _
Normalni nabijeni baterie: ¢as  6%6% 10%  20% 20% | 19% [N
Vyhody (napf. parkovani,... -6% 9%  20% 16% _
Snizeni emisi (n=338) [8% 8% 13% 19%  18% |'16% AN

Dotace nebo poplatek na... -7% 13% 19% 17% _
Rychlé plnéni CNG: pokryti [89% 9% 14% = 22%  15% i5% AN

0% 20% 40% 60% 80% 100%



Jak pravdépodobné je, ze pri pristim nakupu auta zakoupite

elektromobil?

Celkem v populaci

0% 20% 40% 60% 80% 100%
@ Velmi nepravdépodobné =2 3 m4 m5 m6 Velmipravdépodobné



