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Elektromobil pro kazdého? Do deseti let

Bézny fidiC za volantem auta na elektrinu je zatim spis sci-fi. Vzyvana auta budoucnosti
jsou stale drah3, a navic je u nas jen velmi malo mist, kde se daji dobit baterie. Do deseti
let to pry bude jiné. Pro¢ mame cekat takovou dobu? A jak to funguje jinde ve svete?

lektromobil znacky Tesla se sice loni dostal do vesmi-

ru, v Cesku v8ak auta na elektricky pohon na prtilo-

movy okamzik stale ¢ekaji. Mezi nové registrovany-

mi vozidlyjich tuje 0,27 procenta, ¢imZ se tuzemsko
fadi mezi nejslabsi elektromobilni staty Evropské unie. Auta
na elektfinu se ve statech EU nejvice kupuji v Nizozemsku,
kde ¢ini podil zhruba 1,9 procenta, v Rakousku pak maji po-
dil 1,5 procenta.

Situaci na ¢eskych silnicich miize zménit zejména vyrobce,
jehoz vozy patfi v CR mezi nejprodavangjsi: mladoboleslav-
sk& Skoda Auto. ,Cesky trh je konzervativni a miiZe trvat
deset let, nez zméni svou naladu. Tomu muiZze pomoci pra-
vé Skoda coby oblibena znacka, kdyz za¢ne elektromobily
vyrabét, fika Jaromir Marusinec, predseda Asociace elekt-
romobilového pramyslu. Prvni kroky k elektromobilité uz
Ceska automobilka podnika. Tla¢i ji k tomu i konkurence
na evropském trhu, za kterou zaostava, a kdyby nereagova-
la, finan¢né na tom miiZze tratit. Jiné automobilky uz totiz
své vozy na elektfinu nabizeji. Mezi nejprodavanéjsi patii
Nissan Leaf, Renault Zoe ¢i VW e-Golf. .

V nésledujicich étyfech letech proto hodla Skoda investo-
vat do elektrifikace a digitalizace zhruba 52 miliard korun.
Prvni elektromobil chce ale Skoda uvést uz do konce tohoto
roku. Premiérovymi vozy na elektfinu budou Superb s hyb-
ridnim pohonem, jehoZ cena zatim nenijasnd, a Citigo, prvni
Cisty elektromobil od Skody, ktery by mél vyjit podle odhadti
asina ptil milionu korun. Jde ale stéle jen o prvni vlastovku,
ktera Cesko k elektromobilim ve velkém nepftivede. Vozi-
dloje ur¢ené spis pro popojizdéni po mésté, a piimo tak ne-
konkuruje béZznym auttim s vétsim dojezdem, jako je tfeba
mezi Cechy oblibena Octavia. DiileZitou roli hraje opét cena:
nejprodavanéjsi elektromobily v Evropé stoji v pfepoctu
okolo 800 az 900 tisic korun. Jenze Octavii se standardnim
motorem lze potidit zhruba od 430 tisic korun.

Elektromobil: sympaticky, ale za tu cenu?

Pravé cena elektromobilt je pro ¢eské Fidice nejvétsi pro-
blém. Vyplyva to ze studie Institutu pro demokracii a ekono-
mickou analyzu (IDEA), ktera zkoumala nazor tuzemskych
tidi¢t na auta na elektricky pohon. Vétsina ze tii tisic re-
spondentu studie, ktefisi chtéji do tiilet koupit auto, vinima
elektromobil pozitivnéji nez bézné vozidlo. Zaroven jim ale
vadji, Ze by za néj museli zaplatit vice penéz, nez kolik stoji
vozy se spalovacim motorem. Jeden z hlavnich zavéri studie
neptekvapi: pokud nepiijde cena doli, bude pocet elektro-
mobil v Cesku stoupat jen pomalu.

,Kdyby potizovaci cena nového elektromobilu klesla
na 400 tisic korun, tedy na cenu srovnatelnou s cenou no-
vého konvenéniho automobilu, odhadujeme, Ze trzni podil
elektromobill v celém segmentu novych automobili by
se zvysil na ¢tyfi procenta,* uvadéji autofi studie. Rocné se
v Cesku proda mezi 160 a180 tisici novych aut, ¢tyti procenta
by tak odpovidala zhruba sedmi tisictim vozi1. Podle predsedy
dopravni sekce Hospodatské komory Emanuela Sipa by se
elektromobily mohly cenové srovnat s béznymi benzinovy-
mi a naftovymi vozidly za deset let. V té dobé by podle néj uz
mély mit automobilky vychytané chyby novych vozu, kte-
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ré budou navic vyrabét ve vétsich sériich, coz by mélo vést
k nizsf cené. ,Bude to dlouhodoby proces, ale i u aut vyssich
kategorii by se mohla cena bliZit tomu, kolik dnes stoji tako-
vé vozy na benzin. U mensich aut, jako je Citigo nebo Fabia,
nebude niZzs$i cena takovy problém,“ odhaduje Sip. Jeho slova
potvrzuje i mluvéi Skody Auto Stépan Rehak s tim, Ze auto-
mobilka je pfesvédcenad o tom, Ze celkové ndklady na vlast-
néni elektrickych vozidel budou brzy srovnatelné s naklady
na automobily se spalovacimi motory.

Zajisténi sniZeni ceny ziistane pravdépodobné jen na au-
tomobilkach. Premiér Andrej Babi$ (ANO) pii své bieznové
navstéve ve Skodé totiz odmitl, Ze by stat dotoval fyzickym
osobam poftizeni elektromobili, jako je tomu tfeba v Norsku.
Tamni vlada zavedla danové dlevy pro majitele elektromo-
bilt, kterych se tak pti koupi tohoto vozu netyka DPH, dari
z nabyti, vyrazné nizs$i maji i silni¢ni dan a dalni¢ni myto,
trajekty maji dokonce zcela zdarma. Naopak klasickd auta
se spalovacimi motory jsou vysoce zdanéna - nejlevnéjsi
model Fabie v Norsku stoji ptes ptil milionu korun. Draha
jsou také konvenc¢ni paliva.

Norsko ma vyssi mety neZ cela Evropska unie

Se skandindvskym statem se vsak nemuze Cesko rovnat
iproto, Ze jde o bohatou zemi. Diky vyvozu ropy muze pod-
porovat elektromobilitu, kterd v této zemi také dosahuje
neuvéfitelnych vysledki: tfetinu loni prodanych aut v Nor-
sku tvorily elektromobily. Do roku 2025 chce Norsko vozy
se spalovacim motorem zcela pfestat prodavat. Severské
krélovstvi sice neni ¢lenskym statem Evropské unie, presto
svym vytycenym cilem ptekonava mety, které Evropé urcili
europoslanci: do Sesti let by mélo byt kazdé paté nové auto
prodané v EU elektromobil nebo hybrid, ktery jezdi skoro
bez emisi. Do roku 2030 pak méa mit 35 procent prodanych
osobnich vozidel a dodavek ekologicky pohon, ktery zaruci,
Ze nebudou vypoustét do vzduchu vice nez 50 gram oxidu
uhli¢itého na kilometr.

Automobilky s ohledem na unijni cile tak vyrobu elektro-
mobilt uz nemohou odkladat. Zmiriovana data a technické
parametry totiZ nejsou jen pratelska doporuceni. EU chce
bojovat proti zne¢isténi ovzdusi, a pokud se vyrobci vozidel
nepfizpusobi, ¢ekaje postih. UZ od piistiho roku totiz zacnou
platit pfisné emisni limity, které automobilkam dovoluji
maximalni primérné emise do 95 grami oxidu uhli¢itého
na kilometr. A do tohoto priméru se vyrobci aut bez nizko-
emisnich a bezemisnich vozidel, jako jsou pravé elektromo-
bily, nevejdou. Jestlize hranici prekroci, budou platit vysoké
pokuty. Za kazdy gram a prodané auto bude sankce ve vysi
25 eur. Velkym vyrobctim tak hrozi miliardové ztraty. I pro-
to se z rivalu stali spojenci a automobilky na vyvoji novych
technologii spolupracuji.

Pokuty pro automobilky ovsem fidi¢e do elektromobilti
nenazenou, coZsi uvédomuji i sami vyrobci. ,Nase zadkazniky
nezajima, jestli plnime, nebo neplnime ekologické limity. Ti
si koupi elektromobil az ve chvili, kdy bude cenové dostup-
ny, kdy bude mit dlouhy dojezd akdyzho bude kde nabfjet,*
uvedl $éf Skody Bernhard Maier pii bfeznovém jednanis An-
drejem BabiSem. S jeho tvrzenim koresponduji i vysledky

studie think-tanku IDEA. Vedle cenové dostupnosti potvr-
dilaidalsi aspekty, které potencialni zajemci o elektromobil
povazuji za dilezité: jakou vzdalenost s vozidlem na jedno
nabiti urazi ajak velky problém bude najit v ptipadé potteby
dobijeci stanici.,,Dvé tietiny lidi si mysli, Ze vefejné dobijeci
stanice budou v Ceské republice malo dostupné, az si budou
automobil kupovat,“konstatuje ¢tvetice vyzkumnikit Milan
S¢asny, Iva Zvétinovd, Zuzana Rajchlova a Eva Kyseld.

Na elektrochvostu Evropy

V Ceskuje vsoucasnosti néco malo pres 400 vetejnych elek-
trickych pump®. Na poméry Evropské unie je nase sit zcela
podpramérna - ve Francii maji ridici k dispozici 16 tisic stanic,
sousedni Némecko jich ma 25 tisic a Nizozemsko dokonce
33 tisic. ,Bez dostate¢né infrastruktury nedavaji elektromo-
bily bohuzel smysl. Nemluvé o vefejnych nabijeckach, ale
i domécich dobijecich stanicich, takzvanych wall boxech,
tika mluvci Skody. Automobilka proto na stat tlaci i za po-
moci argumentd, ze je jednim z nejvétsich zaméstnavatell
v republice, na odvedeném DPH se podili deviti procenty
a zajistuje pro Cesko ¢tvrtinu exportu.

Ministerstvo dopravy uz ma na budovani dobijecich stanic
vyclenéno 850 miliont korun. Podle mluv¢i resortu Lenky
Rezkové je 550 miliont z celkové ¢astky urceno na vystavbu
rychlonabijecek, za zbyvajicich 300 milionti se maji postavit
bézné ,elektrické pumpy*. ,,Do roku 2023 by pak mélo vznik-
nout minimalné 800 béZnych a 500 rychlonabijecich stanic,“
dopliuje Rezkova. Zatimco bézna nabijecka doplni energii
baterie vozu zhruba za ¢tyfi aZ péti hodin, rychlonabijecce
to trva zhruba dvé hodiny.

Podle Sdruzeni automobilového primyslu by ale stat
mél dat na budovani elektromobilni infrastruktury mno-
hem vic. Pokud ma pocet ,elektrickych pump* odpovidat
budoucimu mnoZstvi elektromobilt na ¢eskych silnicich,
nutné investice se budou pocitat v miliardach korun. Jak-
mile lidé, hlavné v ulicich, uvidi dobijeci stanice, mize je to
podle Jaroslava MaruSince z Asociace elektromobilového
pramyslu povzbudit k vaznéj$im ttvaham o koupi elektro-
auta. Motivaci pro pofizeni elektromobilt by podle mini-
sterstva dopravy mohly byt i planované vyhody pro jejich
majitele: elektromobily by mély jezdit po dalnicich zdarma
ave méstech by nemély platit za parkovani. Tak je tomu uz
dnesv Praze, stejny krok pfipravuje i Plzeni a nasledovat by
mobhla i dal$i tuzemska mésta.

Podle vyzkumnik z IDEA pry ale k navy$eni poméru
ekologickych aut na ¢eském trhu dojde i v piipadé, ze by
predstavitelé statu a mést zaloZili ruce a nechali rozvoj
elektromobility jen na vyrobcich aut. ,Pokud by cena elek-
tromobilu byla stéle téméf dvojndsobna proti cené srov-
natelného konven¢niho automobiluy, Zadné vyhody by ne-
byly zavedeny, provozni naklady by byly okolo 150 korun
za 100 kilometrti a dojezdova vzdalenost by byla jen kolem
350 kilometrq, trzni podil elektromobila by se zvysil, ale
jenom na uroven kolem dvou procent, tvrdi vyzkumnici.
Podle nich je vSak jisté, Ze k pobidkam stat i vyrobci aut
Casem pristoupi, protoZze nebudou moci jinak. Otazkou
zUstava, jak dlouho si na to pockame.



